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STATEMENT OF RELEVANCE FOR INFORMATION DISCLOSURE STATEMENT 

DE 29701390 : This reference appears to disclose a vehicle door latch having an electric motor 
that propels a drive component acting in cooperation with a slotted pawl to move the latch into a 
locked and unlocked condition. 
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Die Erfmdung betrifft ein Kraftfalirzeug-KlappenschloS oder -TilrschloB mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs von Anspruch 1 oder Anspruch 3. 

Das bekannte Kraftfahreeug-IQappenschloB oder -TttrschloB, von dem die Erfindun* 
ausgeht (DE - C - 39 32 268), weist einen elektromotorischen Antrieb auf, der nicht 
selbsthemmend ausgefiibrt ist, sondern bei Abschalten des Vereorgungsstromes mit- 
tels Federkraft in seine Ausgangsstellung zuruckgestellt wird. Bei diesem Kraftfahr- 
zeug-KlappensculoB ist fur die SpeirkUnke und deren AushebesteUung ein elastischer 
Anschlag vorgesehen. Sobald die SperrkUnke den elastischen Anschlag und damit 
ihre raaxlraale AushebesteUung eireicht hat, wird der elektromotorische Antrieb abge- 
schaltet. Das ein Schneckenrad eines elektromotorischen Schneckentriebes daxstel- 
lende, als Scheibe ausgefuhrte Antriebselement wird durch eine vorgespannte inte- 
grierte RiicksteUfeder ruckwarts urn seine Drebacbse gedreht und auf diese Weise in 
seine AusgangssteUung zuruckgefuhrt. Der Mitnehmer kehrt dadurch auf demselben 
Wege mit umgekehrter Laufrichtung in seine AusgangssteUung zurilck, auf dem er 
auf dem Hinweg die Betatigungsflache der Sperrklinke angefahren hat. Dabei ist 
vorgesehen, daB die In dffnungssteUung befindliche SohloBfaJUe die Sperrklinke in der 
AushebesteUung halt Wird die Klappe anschlieBend geschlossen, so gibt die SchloB- 
faUe die Sperrklinke ohne weiteres frei und diese kann unter Wirkung einer eigenen 
Feder in die EinfaUstelhing zuruckkehrea. 

Bel diesem Stand der Technik wird als besonders vorteilhaft herausgestellt, daB die 
Sperrklinke durch eine mit der SchloBfaUe verbundeue Feder in Richrung der Verrie- 
gelungsstellung bzw. EinfaUsteUung belastet wird. Als VorteU wird dabei angegeben 
daB die ohnehin fur das Vorspannen der SchloBfaUe erforderliche Feder hier zusatz- 
Uch zum Vorspannen der Sperrklinke genutzt wird, man also mit nur einer Feder aus* 
kommt. Das macbt deutlich, daB im Stand der Technik, der diesem Stand der Technik 
seinerseits wieder zugrunde liegt, jeweils eine gesonderte Feder fur die Vorspannun- 
der DrehfaUe und der Sperrklinke fur erforderlich gehalten wurde. 

Der zuvor erlauterte Stand der Technik erfordert eine bestimmte raumUche Zuord- 
nung der SchloBfaUe mit der SpeirkUnke, urn die gemeinsame Feder, die beide Ele- 
ment gegeneinander vorspannt und damit in beiden Blementen die gewunschte Fe- 
derkraftwxrkung entfalte t, uberhaupt einbauen zu konnen. Mitunter mOsssn an der 
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Sperrklinke und dcr Drehfalle besondere Ausformungen vorgesehen wenlen. Das ist 
nicfat tiberall einsetzbar und jedenfalls nicbt tiberall zweckraaBig. Gleichwohl ist es 
natitrlich zweckmaBig, ixxit moglichst wenig Federn auszukommen. Vorspannfedem 
fur Drehfallen allerdings sind heutzutage so gangige Bauteile und ablicherweise so 
einfach in eine SchloBfalle zu integrierea, daB tfese als Kostenfaktor kaum ins Ge- 
wicht fallen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das zuvor eriauterte, bekannte Kraftfahr- 
zeug-KlappenschloB oder -TttrschloB hinsichtlich der Konstruktion, der Fehlerwahr- 
scbeinlichkeit und des Einbaus welter zu vereinfachen. 

Die zuvor aufgezeigte Aufgabe ist in einer ersten Alternative bei einem Kraftfahr- 
zeug-KlappenschloB oder -TOrscbloB mit den Merkmalen des Oberbegriffs von An- 
spruch 1 durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils von Anspruob 1 gelost. Er- 
findungsgemaS ist erkaant worden, daB ein nicht selbsthemmend, sondern unterFe- 
derkraft rlickstellbar ausgefuhrter Antrieb ohnehin eine Rfickstell-Federkraft beinhal- 
tet, die auch zur Rfickstellung der Sperrklinke in die Einfallscellung genutzt werden 
kann. Man rauB die Ruckstell-Federkraft kaum starker machen als bisher, erspart da- 
durch aber eine kompletre Feder, namlich die Feder zur Vorspanuung der Sperrklinke. 
Besondere Ausgestaltungen der Drehfalle und der Sperrklinke konnen gleichfalls 
entfallen, da man auf die Sperrklinkenfedergfinzlich verzichten kann. 

Die zuvor aufgezeigte Aufgabe ist in einer zweiten Alternative bei einem Kraftfahr- 
zeug-KlappenschloB oder -TOrscbloB mit den Merkmalen des Oberbegriffes von An- 
spruch 3 durch die Merkmale des kennzeichnenden Teils von Anspruch 3 geldst. Er- 
findungsgemSB ist erkannt worden, daB man auch auf einem anderen V7eg eine kom- 
plette Feder einsparen kann, namUch die Riicksrellfeder des Antriebselementes des 
elektromotorischen Antriebs, wenn man die Sperrklinkenfeder mit einem zusatzlichea 
Energiespeicher kombiniert, der dafiir sorgt, daB das Antriebselement des elektromo- 
torischen Antriebs nach Abschalten des Antriebs mit hinreichendem Schwun* sicher 
zurflckgestellt wird. 

Beiden zuvor erlauterten Altemativen ist also gemeinsam, daB man von den bislang 
im Stand der Technik fur erforderlich aagesehenen zwei Fedem, namlich der Sperr- 
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klinkenfeder und der Schneckenrad-RflcksteHfeder, eine Feder einsparen kann, wenn 
man die konstruktive Gestaitung des Kraftfafarzeug-KlappenscMosses oder 
-TiirschJosses entspjrechend waolt 

Bevorzugte Ausgestaltungen der Lehre in beiden Altemativen siad Gegenstand der 
jeweiligen Unteranspriiche. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand einer lediglich Ausfuhrungsbeispiele dar- 
stellenden, schematischen Zeichnung erlautert In der Zeichnung zeigt 

Hg. 1 ein AusfBhrungsbeispiel der ersten Alternative des erfindungsgemaflen 
Kraftfahrzeug-Klappenschlosses rait der SchloBfalle in SchlieBstellung 
und der Spenklinke in Einfallstellung, 

Fig. 2 sHzzeuartig den Antrieb aus Fig. 1 mit den der darin vorgesehenen, das 
Antriebselement in Rflcklaufnchtung beaufschlagenden Rfickstellfeder, 

Fig. 3 eine Altemativausflihrung zum Ausfuhrungsbeispiel aus Fig. 1 mit an- 
dew gestaltetem Betatigungselement und Mitnehmer, 

Fig. 4 in einer Fig. 1 ahnlichen Darstellung ein Ausfuhrungsbeispiel der zwei- 
ten Alternative eines etfiadungsgemaBen Kraftfahrzeug-Klappenschlos- 
ses mit der SchloBfalle In SchlieBstellung und der Sperrklinke in Einfall- 
stellung, 

Fig. 5 in einer Fig. 4 entsprechenden Darstellung das dortjge Ausftthrungsbei- 
spiel mit der Schlossfalle in Offnungsstellung und der Sperrklinke in 
maximaler Aushebestellung. 

Das in Fig. 1 in schematischer Darstellung gezeigte Kraftfahrzeug-KlappenschloB 
(oder Kraftfahrzeug-TtischloB) weist zunachst eine SchloBfalle 1 mit einer Raste 2 am 
vorlaufenden Schenkel auf. Die SchloBfalle 1 ist auf einer Schwenkachse 3 schwenk- 
bar gelagert, also als Drehfalle ausgefUhrt. und erfaBt einen lediglich schematisch an- 
gedeuteten SchlieBkloben 4. Fig. 1 zeigt die SchlieBstellung der SchloBfalle 1 Man 
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erkennt im tibrigen, daJ3 diese SchloBfaUe 1 nur eine Raste, also nur eine Haupttast 
aufweist, bei einer Seitentiir wiirde man mbglicherweise auch noch eine Vorrast reaii ' 
sieren, wenn das technisch moglich sein sollte. 

Weiter ist dargesteUt eine die SchloBfaUe 1 in RaststeUung festhaltende Sperrklinke 5 
die ifarerseits auf einer Schwenkachse 6 schwenkbar am SchloBblech gelagert ist Die 
Sperrklinke 5 weist eine zur Raste 2 korrespondierende Rastnase 7 auf. DargesteUt ist 
die Sperrklinke 5 als stiitzende Sperrklinke, die auf Druck beansprucbt ist. Sperrklin- 
ken sind natUrHch in entsprechender Weise auch als auf Zug beanspruchte Blemente 
bekannr und Her in abnlicher Weise einsetzbar. Die dargestellte Sperrklinke 5 weist 
jedenfalls ein BetStigungselement 8 an einem Beta'tigungsarm 9 auf. 

Vorgesehen ist ein motorischer, im dargestellten Aiisftihrungsbeispiel elektromotori- 
scher Antrieb 10 mit einem elektrischen Antriebsmotor 11 und einem Antriebselement 
12 mit einem daran angeordneten Mitnehmer 13. Die Drehachse 14 des Antriebsele- 
ments 12 ist angedeutet. 

Der elektromotorische Antrieb 10 ist nicht selbsthemmend ausgefiihrt, sondern unter 
Federkraft ruckstellbar. sobald der elektrisehe Antriebsmotor 1 1 abgeschaltet worden 
ist 

Das Antriebselement 12 des elektromotorischen Antriebs 10 wird von einer RticksteU- 
feder 15 beaufschlagt, die in Fig. 2 dargesteUt 1st, da sie sich im dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiel und wie haufig realisiert innerhalb des scheibenartig ausgefQhrten Aa- 
triebselements 12 befjndet Die Rttckstellfeder 15 wird beim Vorlaufen des Antriebse- 
lementes 12 zum Ausheben der SperrkUuke 5. das ist die durch den auBenliegenden 
Pfeil in Hg. 1 angedeutete Drehrichtung des Antriebselementes 12, gespannt, und be- 
aufschlagt nach Abschalten des Antriebs 10 das Antriebselement 12 in Rficklaufrich- 
tung, das ist die durch den innenliegenden bogenfdrmigen Pfeil in Fig. 1 angedeutete 
Drehrichtung, 

Von besonderer Bedeutung ist nun, daB der Mitnehmer 13 des Antriebselementes 12 
auch in Rucklaufrichtung mit dem Betadgungselement 8 der Sperrklinke S in kraft- 
ttbertragenden Bingriff kommt (Oder unverandert in Eingriff stent), so daB die Feder- 
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kraft der Rfickstellfeder 15 des Antriebseleraentes 12 nach Abschalten de 5 Antriebs 
10 auch auf die Sperrklinke 9 in ^faUsrichtung wirkt. Damit wird der positive Effekt 
erreicht daB die Rucks tellwirkung der Rtlckstellfeder 15 in der gewiinschten Rich- 
tung auch auf die Sperrklinke 9 wirkt. Ira Stand der Techuik war das nicht der Fall da 
in der Riickwartsrichtung ein krafffibertragender Eingriff zur Sperrklinke 5 nicht «- 
geben war. Auf die separate, die Sperrklinke 5 in Einfallsrichtung belastende Feder 
kann hier also verzichtet werden. 

BrfmdungsgemaB empflehlt es sich hier besondexs, da8 das Betatigungselement 8 mit 
dem Mitnehmer 13 immer in Eingriff stent 

Das in Fig. 1 dargestellte Ausfiihrung S b B ispiel zeigt ferner, daB das Antriebselement 
12 als Schneckenrad eines elektromotorischen Schneckentriebes ausgefuhrt ist der 
Mitnehmer 13 als radial offene Ausnehmung im Antriebselement 12 ausgefuhrt ist 
und das Betaugungselement 8 der Sperrklinke 5 von einem in die Ausnehmung ein- 
greifenden Zapfen gebildet ist. 

Das in Fig. 3 dargestellte Ausflihrungsbeispiel zeigt eine andere Version. Das 
AntnebseJement 12 ist als Schneckenrad eines elektromotorischen Schneckentriebes 
ausgefuhrt. der Mitnehmer 13 ist als exzentrisch an dem Schneckenrad angeordneter 
Zapfen ausgefuhrt und das Betatigungselement 8 ist als den Zapfen umfassende Ga- 
bel oder Langlochausbildung des Betatigungsarms 9 ausgefuhrt. 

Das dargestellte Ausfuhrungsbeispiel zeigt angedeutet ferner, daB ein Anschlag 1 6 fur 
die Aushebebewegung der Sperrklinke 5 vorgesehen ist. Wie hier die Schaltbeein- 
flussung des elektromotorischen Antriebs 10 erfolgt, ist durchaus offen. Das kann 
durch Mikroschalter geschehen. Der dargestellte Anschlag 16 erlaubt es dann, wenn 
auch bezm Anliegen am Anschlag 16 das Betatigungselement 8 der Sperrklinke 5 
noch » der den Mitnehmer 13 bildenden Ausnehmung des Antriebselement 12 kraft- 
Obertragend liegt, einen sogenannten Blockbetrieb des elektrischen Antriebsmotors 
1 1 zu reaksieren. Dabei last eine Blockierung des Antriebsmotors 1 1 iiber eine be- 
stammte vorgebene Zeitspanne (beispielsweise 500 ms) eine Abschaltung des elektri- 
schen Amraebsmotors 11 aus, der dann die mechanische RucksteUbewegung unter 
Wn-kuug der Federkraft der Ruckstellfeder 15 folgt. Der Anschlag 16 ist nach be*r 
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zugter Gestaltung wie auch im Stand der Technik bereits vorgesehen elastisch ausge- 
fuhrt, erlaubt also eine zumindest geringfflgige Verformung nach Beginn des Anlie- 
gens der Sperrklinke 5 am Anschlag 16. Die maximale Aushebestellung der Sperr- 
klinke 5 ist also dann etwas welter ausgehoben als die normale Aushebestellung, die 
gerade die Raste 2 der SchloBfalle 1 freigibt. 

Das in Fig. 1 und Fig. 3 dargestellte Ausfdhrungsbeispiel zeigt ferner, daB die ausge- 
hobene Sperrklinke 5 von der in Offnungstellung befindlichen SchloBfalle 1 in Aus- 
hebestellung gehalten wird. Das hat zur Folge, daB die Sperrklinke 5 bei noch in Off- 
nungstellung befindlicher SchloBfalle 1 ihrerseits die Riickstellbewegung des An- 
triebselements 12 Unter Wirkung der Federkraft der RUckstellfeder 15 vorflbergehend 
blockiert. Erreicht dann die SchloBfalle 1 die SchlieBstellung, so wird die Sperrklinke 
5 unter Wirkung der Federkraft der Rtickstellfeder 15, ubermittBlt iiber das Antriebse- 
lement 12, in Binfallsrichtung gedriickt, fifflt ein und halt nun die SchloBfalle 1 iiber 
Raste 2 and Rastnase 7. 

Die Ausfohrungsbeispiele nach Kg. 1, 2 und 3 schliefien nicht veilig aus, daB man 
eine - schwacne - Rtlckstellfeder fur die Sperrklinke einsetzt, wie das an sich im Stand 
der Technik bekannt ist. Es wird aber im Orundsatz bei diesem Ausffihrungsbeispiel 
davon ausgegangen, daB eine solche Speirklinkenfeder nicht erforderlich ist 

Die Fig. 4 und 5 zeigen ein Ausfuhrungsbeispiel der Alternative des Kraftfahrzeug- 
Klappenschlosses gemfiB der Erflndung. Gleiche Bauteile zeigen gleiche Bezugszei- 
chen. 

Fig. 4 und 5 zeigen, daB hier eine die Sperrklinke 5 in Einfallsrichtung beaufschla- 
gende Rackstellfeder 17 vorgesehen ist. Im dargestellten Ausfuhruugsbeispiel gemSB 
Fig. 4 ist diese zwischen der Sperrklinke 5 und einem Festpunkt am Gehause des 
Kraftfahrzeug-Klappenschlosses angeordnet, sie kann aber auch unter gewissen be- 
sonderen Einbaubedingungen direkt zwischen Sperrklinke 5 und SchloBfalle 1 ange- 
ordnet sein, wie das aus dem Stand der Technik bekannt ist. Im zuletzt genannten Fall 
wurde dann wiederum die Riickstellfeder der Drehfalle selbst wegfaUen kOnnen 
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Bei dem in Fig. 4 und Fig. 5 gezeigtea Ausfuhrungsbeispiel kann man im Grundsatz 
davon ausgehen, daB hier die Rtlckstellfeder 15 ftir das Antriebselement 12 des elek- 
tromotorischen Antriebs 10 wegfallen kann. Grundsatzlich ware es natOriich mSglich, 
daB diese Rtlckstellfeder 15 gleichwohl, ggf. in erheblich schwacherer Ausfuhrung,' 
nach wie vor vorhanden ist. 



Zunachst erkennt man dieses AusfOhrungsbeispiel an dem grdBeren Freischnitt der 
radial offenen Ausnehmung im Antriebselement 12, die als Mitnehmer 13 dient Das 
ist erforderlich, um eine hier vorgesehene groBere Relativbewegung zwischen dem 
Antriebselement 12 einerseits und der Sperrklinke 5 andererseits bzw. deren Betati- 
gungselement 8 vorsehen zu konnen. Die Umkehr-Konstruktion, die zuvor erlSutert 
worden ist (Kg. 3) gilt naturlich auch in diesem Ausfuhrungsbeispiel. 

Wesentlich ist, daB zwischen dem Betatigungselement 8 der SpeiTklinke 5 und dem 
Mitnehmer 13 des Antriebselemeutes 12 ein elastlscher Euergiespeicher - Puffer 18 - 
angeordnet ist, der beim Ausheben der Spexrklinke 5 elastisch verfonnt wird und sich 
nach Abschalten des Antriebs 10 elastisch rUckverfbnnt und das Antriebelement 12 in 
Riicklaufrichtung beschleunigt. Dieser Puffer 18 bewirict also eine aktive Beschleu- 
nigung des Antriebselements 12 in RQckwartsrichtung, sobald die Bestromung des 
elektrischen Antriebsmotors 11 aufgehort hat. Bei emsprechender Auslegun» des 
Puffers 18 und der Rtlckstellfeder 17 for die Sperrklinke 5 kann man so erreichen, da6 
die RUckstellung des Antriebselemeutes 12 sicher und iiber einen ausreichenden Weg 
erfolgt, so daB die Riickstellfeder 15 des Antriebselemeutes 12 selbst in Wegfall kom- 
men kann. 



Pig. 4 zeigt die Einfallstellung der Spenrklinke 5 mit dem vom Betatigungselement 8 
vollig freigekommenen Antriebsalement 12 des elektromotorischen Autriebs 10. Der 
den Mitnehmer 13 bildende Freischnitt ist so groBziigig bemessen, daB er nicht nur 
gentlgend Platz fur die Relativbewegung von Betatigungselement 8 und Antriebse- 
lement 12 bietet, sondem im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel auch eine manuelle 
■ Betahgung der Sperrklinke 5 bei AusfaU des elektromotorischen Antriebs 10 erlaubt. 

Der elastisch verformbare Bnergiespeicher, also der Puffer 18 kann am Betatigungs- 
element 8 der Sperrklinke 5 oder am Antriebselement 12 angeordnet sein. Er kSnnte 



8T/0T'd fr89'ON 



SS3adX3 IKQlbd 



2S:0T 2002-H3J-02 



TtOia IZZSS ON XH/IX] CS :*0 GHM ZOOZ/OZ/ZO 



Gesthuysen & von Rohr 



« ■ ■ 



8 



beispielsweise als elastisch ausgebildetes Ende des Betaugungselements 8 °estaltet 
seiru Das dargestellte Ausflihrangsbeispiel zeigt, daB der Puffer 28 in das Antriebse- 
lement 12 integriert ist, Dazu ist vorgesehen, daB das Antriebselement 12 njit einer 
Ummantelung aus Elastomermaterial versehan und der Puffer 18 ira Elastomermaterial 
ausgeformt ist. Man erkennt die Verformung in Pig. 5, die den Moment des Abschal- 
tens der Bestromung des elektrischen Antriebsmotor 11 zeigt. 

Auch bei dem in Fig. 4 und 5 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist vorgesehen, daB 
die ausgehobene Sperrklinke 5 von der in Offnungstellung befmdlichen SchloBfalle 1 
in Aushebestellung gehalten wird. In Verbindung mit dem elastischen Anschlag 16 
f(lr die Aushebewegung der Sperrklinke 5 ist hier weiter vorgesehen, daB in der raa- 
ximalen AushebesteUung der Sperrklinke 5 diese einen freien Abstand S zur Raste 2 
der SchlofifaUe 1 aufweist und das Antriebselement 12 fiber den dnrch diesen freien 
Abstand S gegebenen Weg ruckwarts beschleunigt wird. Im Zusammenwirken des 
elastischen Puffers 1 8 mit der Ruckstellfeder 17 der Sperrklinke 5 wird von der in Fig. 
5 dargestellten Position ausgehend nach Ende der Bestromung des elektrischen An- 
triebraotors 11 erne RucktfeU-Beschleurugung auf das Antriebselement 12 ausgeubt, 
die das Antriebselement 12 mit ensprechendera Schwung in die in Fig. 4 gestrichelt 
dargestellte Ruhestellung zurtick befOrdert. Qleichzeidg wird die Sperrklinke 5 an die 
ia Offnungstellung stehende SchloBfalle 1 heraugezogen, der Abstand S wird ge- 
schlossen. Nach Rtickkehr der SchloBfalle 1 in die SchlieBstellung kehrt die Speri- 
klinke 5 in die in Fig. 4 in durchgezogenen Linien dargesteUte Position zurtick. 
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Schutzanspruche: 

1. KraMahrzetig-KlappenschloB oder -TflrschloB, 
niit ciner SchloBfalle (1) rait einer Raste (2), 

mit einer die SchloBfalle (1) in Raststellung festhaltenden Sperrklinke (5) mit einer der 
Raste (2) zugeordneten Rastnase (7) und einem Betatigungselement (8) an einem Be- 
t&tigungsarm (9), 

mit einem elektromotorischen Antrieb (10), der uicht selbsthemmend ausgefuhrt ist, 
mit einem Antriebselement (12) mit einem daran angeordneten Mitnehmer (13), der mit 
dem BetStigungselement (8) wechselwirkt, 

mit einer das Antriebselement (12) des elektromotorischen Antriebs (10) beaufschla- 
genden RCickstellfeder (15), die beira Vorlaufen des Antriebselements (12) zum Aus- 
heben der Sperrklinke (5) gespannt wird und nach Abschalten des Antriebs (10) das 
Antriebselement (1 2) in Rflcklaufiichtiuig beaufschlagt, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB der Mitnehmer (13) des Antriebselementes (12) auch in Rficklauftichtung mit dem 
Betadgungselement (8) der Sperrklinke (5) in kraf Hibertragenden Eingriff koramt, so 
daS die Federkraft der Riickstellfeder (15) des Antriebselementes (12) nach Abschal- 
ten des Antriebs (10) auch auf die Sperrklinke (9) in Einfallsrichtung wirkt. 

2. KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 1, dadurch gdceimzeichnet, daB das Betati- 
gungselement (8) mit dem Mitnehmer (13) knmer in Eingriff steht. 

3, Kraftfahrzeug-KlappenschloB oder -TiirschloB, 
mit einer SchloBfalle (1) mic einer Raste (2), 

mit einer die SchloBfalle (1) in Raststellung festhaltenden Sperrklinke (5) mit einer der 
Raste (2) zugeordneten Rastnase (7) und einem Betatigungselement (8) an einem Be- 
tiitigungsarm (9), 

mit einem elektromotorischen Antrieb (10), der nicht selbsthemmend ausgefuhrt ist, 
mit einem Antriebselement (12) mit einem daran angeordneten Mitnehmer (13), der mit 
dem BetStigungselement (8) wechselwirkt, 
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mlt einer die Sperrklinke (5) in Einfallsrichtung beaufschlagenden Rtickstellfeder (17), 
die ggf. direkt zwischen Sperrklinke (5) und SchloBfaUe (1) angeordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB zwischen dem Betatigungselement (8) der Sperrklinke (5) und dem Mimehmer 
(13) des Antriebselemeutes (12) eln elastischer Bnergiespeicher - Puffer (18) - ange- 
ordnet ist, der beim Ausheben der Sperrklinke (5) elastisch verfonnt wird und sich 
nach Abschalten des Antriebs (10) elastisch ruckverformt und das Antriebelement 
(12) in Rucklauftichttng beschleunigt. 

4. KraftfabrzeugschloB nach Anspruch 3 dadurch gekennzeichnet, daB der Puffer 
(18) in das Antriebselement (12) integriert ist. 

5. KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Antriebs- 
element (12) rait einer Ummantelung aus Elastomennateiia] versehen und der Puffer 
(18) im Bias tomermaterial ausgefoxmt ist. 

6. KraftfahrzeugschloB nach einem der vorhergehenden Ansprttche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die ausgebobene Sperrklinke (5) von der in Offnungstellung be- 
JindUchen SchloBfaUe (1) in AushebesteUung gehalten wird. 

7. KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB in der maxi- 
malen AushebesteUung der Sperrklinke (5) diese einen fieien Abstand (S) zur Raste 
(2) der SchloBfaUe (1) aufweist und das Antriebselement (12) tiber den durch diesen 
freien Abstand (S) gegebenen Weg riickwarts beschleunigt wird. 

8. KraftfahrzeugschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Antriebselement (12) als Schneckenrad eines elektromotorischen Schnecken- 
trisbes ausgefiihrt 1st, der Mltnehmer (13) als radial offene Ausnehmung im Antriebse- 
lement (12) ausgefiihrt ist und das Betatigungselement (8) der SperrkUnke (5) von ei- 
nem in die Ausnehmung eingreifenden Zapfen gebildet ist. 
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9. KraftfahxzeugschloB nach einem der Anspriicbe 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet. 
daB das Antriebselement (12) als Schneckenrad elnes elektromotorischen Schnecken-' 
triebes ausgefUhrt ist, der Mitnebmer (13) als exzentrisch an dern Schneckenrad an- 
geordneter Zapfen ausgefiihrt ist und das Betfitigungselement (8) als den Zapfen urn- 
fassende Gabel oder Langlochausbildung ausgeftihrt ist. 

10. KraftfahrzeugschloB nach einem der vorhergehenden Ansprflche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daJ3 ein - vorzugsweise elastischer - Anschlag (16) fttr die Aushebebe- 
wegung der Sperrklinke (5) vorgesehen ist 
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Fig. 4 
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